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Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie zielonej ksiegi ,, TEN-T:
Przeglad polityki. W kierunku lepiej zintegrowanej transeuropejskiej sieci transportowej
w stuzbie wspdlnej polityki transportowej”

COM(2009) 44 wersja ostateczna
(2009/C 318/20)
Sprawozdawca: Jan SIMONS

Dnia 4 lutego 2009 r. Komisja, dzialajac na podstawie art. 262 ust. 1 Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote
Europejskg, postanowita zasiegnagl opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie

Jzielonej ksiggi TEN-T: Przeglgd polityki. W kierunku lepiej zintegrowanej transeuropejskiej sieci transportowej w stuzbie
wspélnej polityki transportowej”

Sekcja Transportu, Energii, Infrastruktury i Spoleczenstwa Informacyjnego, ktérej powierzono przygoto-
wanie prac Komitetu w tej sprawie, przyjeta swoja opini¢ 8 wrzesnia 2009 r. Sprawozdawca byt Jan Simons.

Na 456. sesji plenarnej w dniach 30 wrzesnia — 1 pazdziernika 2009 r. (posiedzenie z 30 wrzesnia)
Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny stosunkiem gloséw 167 do 1 — 5 oséb wstrzymalo si¢ od

glosu — przyjal nastepujaca opinie:

1. Wnioski i zalecenia

1.1  Komitet zgadza si¢ z Komisjg, ze konieczny jest grun-
towny przeglad wytycznych TEN-T, gdyz od 1996 r. UE
powickszyla si¢ o znaczng liczbe nowych panstw czlonkow-
skich. W zwigzku z tym oraz w wyniku przesunie¢ w ramach
priorytetéw polityki TEN-T, a w szczeg6lnosci polozenia wigk-
szego nacisku na Srodowisko i klimat, niezbedne jest nowe
ukierunkowanie wspodlnotowej sieci infrastruktury transpor-
towe;j.

1.2 Majgc na uwadze rosngce emisje CO, oraz braki infras-
trukturalne i organizacyjne w transporcie towarowym, EKES
przychyla si¢ do idei Komisji, by poszukiwaé zintegrowanych
wspotmodalnych rozwigzan dla transportu towarowego w celu
urzeczywistnienia synergii z korzyscig dla uzytkownikow.

1.3 Komitet sadzi, Ze przy tworzeniu nowej TEN-T trzeba
w wyrazny sposob uwzgledniaé tzw. polityke sasiedztwa oraz
polaczenia ze wschodem i potudniem UE, przy czym Komisja
i panstwa czlonkowskie powinny koncentrowaé  sig
w pierwszym rzedzie na sieci, a nie na poszczegdlnych projek-
tach infrastrukturalnych. Bedzie to sprzyjalo takze solidarnosci
miedzy pafistwami cztonkowskimi.

1.4 Jesli chodzi o forme przyszlej TEN-T, Komisja przed-
stawia trzy opcje. Komitet podobnie jak Rada jest zdania, ze
nalezy wybra¢ forme struktury dwupoziomowej z siecig
kompleksowg i siecig bazowa obejmujaca zdefiniowana geogra-

ficznie sie¢ priorytetowa oraz filar koncepcyjny, ulatwiajacy
uwzglednianie réznych aspektéw  polityki  transportowej
i infrastruktury transportowej. Pozwoli to w odczuciu Komitetu
na skuteczniejsze i wydajniejsze niz dotychczas wykorzysty-
wanie $rodkéw finansowych UE. Nalezy powolaé gremium,
ktore zadba o koordynacje przyznawania Srodkéw.

1.5 Komitet wzywa Komisj¢, by na potrzeby urzeczywist-
nienia sieci priorytetowej oraz interoperacyjnych systeméw
zarzadzania ruchem stworzyla bardziej wiazace ramy dla ich
realizacji, obejmujace takze odpowiednie sankcje.

1.6 Jesli chodzi o przyszte planowanie TEN-T, Komitet moze
si¢ zgodzi¢ z przedstawionym w zielonej ksigdze podejsciem
Komisji, czyli z zasady, ze kazdy rodzaj transportu powinien
by¢ wykorzystywany w ramach wspélmodalnych laficuchow
transportowych stosownie do swoich zalet wzgledem pozosta-
tych metod transportu i w ten sposéb moga one odgrywaé
wazng role w realizacji celow Wspdlnoty zwigzanych
z klimatem. Celem musi pozosta¢ przestawienie si¢ na najbar-
dziej przyjazny dla $rodowiska laicuch transportowy.

2. Wstep

2.1 4 lutego 2009 r. Komisja przedstawila zielong ksiege
JTEN-T: Przeglad polityki. W kierunku lepiej zintegrowanej
transeuropejskiej sieci transportowej w stuzbie wspélnej polityki
transportowe;j”, w ktérej dokonuje przegladu swej polityki doty-
czacej transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T).
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2.2 Komisja dazy do jak najszerszego zaangazowania zainte-
resowanych stron w ten przeglad, tak by moc skorzystal
z dostepnej wiedzy, do§wiadczen i pogladéw. W tym celu prze-
prowadzita publiczne konsultacje, ktore zakonczyly sie
30 kwietnia 2009 r.

2.3 Komisja zamierza przeanalizowal wyniki tych konsul-
tacji i wykorzysta¢ je jako wklad w swoje prace nad ksztaltem
nowej polityki TEN-T. Zgodnie z oczekiwaniami pozostale
miesigce 2009 r. zostana przeznaczone na analiz¢ reakcji na
zielong ksigge oraz na przeprowadzenie koniecznych badan. Na
poczatku 2010 r. Komisja planuje przedstawi¢ metodologie tej
polityki na poczatku roku 2010, a nastgpnie sformutowal
wnioski legislacyjne dotyczace zmiany wytycznych TEN-T
i ewentualnego rozporzadzenia w sprawie TEN-T.

2.4 W Traktacie WE (art. 154-156) polityka TEN-T zostala
zdefiniowana jako wklad w realizacje celéw rynku wewnetrz-
nego w dziedzinie wzrostu gospodarczego oraz tworzenia
miejsc pracy, a takze urzeczywistniania spdjnosci spolecznej,
gospodarczej i terytorialnej z korzyscig dla wszystkich obywateli
i podmiotéw gospodarczych.

2.5 Ponadto trzeba zadbal o zréwnowazony rozwoj,
stawiajac na kluczowym miejscu w polityce wymogi dotyczace
ochrony $rodowiska. Polityka TEN-T musi wnie$¢ istotny wklad
w realizacje celu 20/20/20, jaki wyznaczyta sobie Wspdlnota
w odniesieniu do kwestii klimatu.

2.6 Polityka UE dotyczaca transeuropejskich sieci transporto-
wych zostala uksztaltowana w latach 1990-1995 i oficjalnie
okreslona decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady z 1996 r.
Od tego czasu zainwestowano 400 mld euro w projekty infra-
struktury transportowej stanowigce przedmiot wspélnego zain-
teresowania, przy czym trzeba zauwazyé, ze pojawily si¢
znaczne opéznienia w realizacji wielu projektow. Zwlaszcza
w pierwszej fazie wdrazania TEN (1996-2003) panstwa czlon-
kowskie zrealizowaly w przewazajacej mierze — w stosunku do
facznej liczby projektéw priorytetowych — projekty drogowe.
W ewidentnych przypadkach nalezy w szybkim tempie zwigk-
szy¢ wyposazenie w infrastrukture bardziej przyjaznych dla
Srodowiska rodzajéw transportu.

2.7 Okolo 30 % z zainwestowanych 400 mld euro pochodzi
ze zrédel wspdlnotowych, takich jak budzet TEN-T, Fundusz
Spojnosci, EBORi EBL. Warto§¢ inwestycji, ktére pozostaly do
zrealizowania, szacuje si¢ na 500 mld euro. Ogélnie przewiduje
sie, ze 80% funduszy zarezerwowanych na priorytetowe
projekty TEN-T zostanie przeznaczonych na transport kolejowy.

2.8  Do$wiadczenie pokazuje, ze europejskim obywatelom
trudno jest dostrzec rezultaty polityki TEN-T i wnoszong
przez nig warto$¢ dodang. W omawianej zielonej ksiedze
Komisja probuje zaradzi¢ tej sytuacji poprzez proponowane
podejscie i umieszcza cele dotyczace zmian klimatu na
centralnym miejscu w przyszlej polityce TEN-T.

2.9  Komisja sama stwierdza, ze konieczny jest gruntowny
przeglad polityki TEN-T. Nalezy stworzy¢ solidne podstawy
efektywnej realizacji celéw Wspdlnoty w dziedzinie klimatu
poprzez uruchomienie procesu obejmujgcego cele dotyczace
gospodarki i ochrony $rodowiska oraz ukierunkowanego na
wydajny transport oséb i towardw, uwzgledniajacy zasade
wspotmodalnosci i innowacyjne techniki.

2.10  Ze wzgledu na szeroki zakres przegladu, obejmujacy
kwestie polityczne, spoleczno-gospodarcze, ekologiczne, insty-
tucjonalne, geograficzne i techniczne, Komisja zdecydowala si¢
na opublikowanie zielonej ksiggi, w ktorej przedstawita swoje
rozwazania, i w ramach konsultacji umozliwita zaintereso-
wanym stronom aktywne wilaczenie si¢ do  dyskusji
i zgloszenie sugestii dotyczacych nowej polityki TEN-T.

2.11 W odniesieniu do zielonej ksiggi na temat przyszlej
polityki TEN-T Parlament Europejski w swej rezolucji
z 22 kwietnia 2009 r. zauwazyl, ze mimo iz popiera dosé
niejasne pojecie filaru koncepcyjnego TEN-T, to za uzyteczny
uwaza rozwéj konkretnych projektéw, przy czym przyjazne dla
Srodowiska rodzaje transportu powinny by¢
w nieproporcjonalnie duzym stopniu uwzgledniane w wykazie
projektéw priorytetowych.

2.12  Europejska Rada Ministrow na szczycie w dniach
11-12 czerwca 2009 r. uznala, Ze wszystkie obecne projekty
priorytetowe TEN-T powinny by¢ integralng czeScig spdjnej sieci
priorytetowej taczacej juz ukonczong i koriczong infrastrukture
z projektami lezacymi we wspdlnym interesie. Projekty te
powinny mie¢ charakter mulitmodalny, przy czym trzeba
zwrécié uwage na wezly i polaczenia intermodalne.

2.13  Ponadto Rada zauwaza, ze polityka TEN-T powinna
przyczynial si¢ znaczaco do osiagania celéw zwiazanych ze
zmiang klimatu oraz celéw Srodowiskowych. Optymalna inte-
gracja i wzajemne polaczenia wszystkich $rodkéw transportu
(zaréwno fizycznych, jak i inteligentnych systeméw transporto-
wych), umozliwiajace efektywne wspétmodalne ustugi transpor-
towe, stanowiag mocna podstawe wspierania wysitkow sektora
transportowego na rzecz zmniejszenia emisji CO, i innych
zanieczyszczen.

3. Uwagi ogélne

3.1  Komitet jest zdania, ze Komisja, stwierdziwszy, iz wdra-
zanie decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady z 1996 r. doty-
czacej utworzenia  transeuropejskiej sieci infrastruktury
o istotnym znaczeniu dla Wspdlnoty nie przebieglo zgodnie
z planem — co stwierdzono takze w komunikacie Komisji ,Sieci
transeuropejskie: ' W kierunku podejécia  zintegrowanego”,
COM(2007) 135 wersja ostateczna — podjela odpowiednie dzia-
fania, aby dzigki publicznym konsultacjom opartym na zielonej
ksiedze stworzy¢ podstawy do zasadniczego przegladu polityki
TEN-T.
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3.2 Zdaniem Komitetu potrzebna jest takze zasadnicza
rewizja wytycznych TEN-T, poniewaz od 1996 roku UE
powigkszyta si¢ o wiele nowych panstw czlonkowskich.
Z tego powodu konieczne jest nowe ukierunkowanie wspol-
notowej sieci infrastruktury transportowe;.

3.3 Przeprowadzona przez Komisje polityczna ocena
wytycznych TEN-T pokazuje, Ze rozszerzenie UE oslabilo pier-
wotne planowanie sieci, ktérego celem bylo laczenie istotnych
czesci krajowych sieci dla poszczegélnych rodzajow transportu
i integrowanie ich na granicach panstw.

3.4  Poniewaz realizacja nowej sieci TEN-T bedzie wymagala
ogromnych inwestycji, zdaniem Komitetu nalezy koniecznie
uwzgledni¢ jak najwigcej istotnych czynnikéw i elementéw,
by méc dokonaé wiasciwych i odpowiedzialnych wyboréw.
Jako punkt wyjscia Komitet zaleca, by to $rodki finansowe
odzwierciedlaly ambicje, a nie odwrotnie.

3.5 Podstawy dla przyszlej polityki TEN-T s3 zapisane
w Traktacie WE. W art. 154-156 zostaly okreslone elementy,
ktore trzeba wzigé pod uwage. W przesziosci nie przywiazy-
wano wystarczajgcej wagi do rozwoju zréwnowazonego, a w
konsekwencji do celéw dotyczacych klimatu, tymczasem
Komitet zgadza si¢ z Komisjg, ze musi to by¢ istotnym
elementem polityki transportowej, obejmujacej takze polityke
TEN-T. Komitet zwrdcit juz na to uwage w swej opinii
z 13 marca 2008 r. (TEN/298, CESE 488/2008), w ktorej
podkreslit takze koniecznos$¢ przyjecia zintegrowanego podej-
Scia.

3.6 W celu realizacji postanowien traktatu opracowano tzw.
wytyczne TEN-T, ktére okreslaja warunki wyboru projektow
stanowigcych  przedmiot ~ wspdlnego  zainteresowania
i promowanych przez panstwa czlonkowskie. Ostatecznym
celem politycznym tych wytycznych jest stworzenie jednej
multimodalnej sieci, ktéra w innowacyjny sposéb umozliwi
bezpieczny i wydajny przeptyw ruchu.

3.7 Komitet podziela propozycje Komisji dotyczaca poszuki-
wania wspélmodalnych rozwigzan dla transportu towarowego
w celu uporania si¢ z problemami takimi jak wzrost emisji
dwutlenku wegla czy braki infrastrukturalne badz organizacyjne.
Podobnie jak Komisja uznaje, ze na przyklad rozwdj autostrad
morskich ma duze znaczenie dla dalszego ksztaltowania si¢
TEN-T.

3.8 Komisja jest zdania, ze punktem wyjicia dla nowej poli-
tyki TEN-T powinny by¢ dotychczas osiagnigte rezultaty, aby
zapewni¢ cigglo$¢ z uzgodnionym wczesniej podejsciem.
Komitet zastanawia si¢, czy jest to mozliwe do pogodzenia
z gruntownym przegladem polityki TEN-T. Oparta na obiektyw-

nych kryteriach ocena listy projektow uznawanych za prioryte-
towe zawartej w zalagczniku 3 do wytycznych TEN-T powinna,
zdaniem Komitetu, prowadzi¢ do zmiany tresci tego zalacznika,
ktéra moze w sposéb logiczny prowadzié takze do wykreslenia
z niego niektérych projektéw.

3.9 Jesli chodzi o wypracowanie nowej polityki TEN-T,
Komitet zgadza si¢ z Komisja, Ze jej podstawg musi by¢
podwéjny cel laczacy kwestie dotyczace  gospodarki
i Srodowiska. Zdaniem Komitetu zintegrowane podejscie przy-
nosi synergie, zwlaszcza w przypadku projektéw zwigzanych
z rozszerzeniem UE. Dlatego tez, dokonujac wyboru sieci,
nalezy mie¢ jasny obraz konsekwencji dla $rodowiska, w tym
dla klimatu. Promujac system transportowy, ktéry bedzie
wydajny, zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju
i oparty na zasadzie wspéimodalnosci, trzeba zatem szukal
réwnowagi pomiedzy interesami gospodarczymi a troska
o $rodowisko.

3.10  Jako przyklad moze postuzy¢ stymulowana przez rynek
integracja transportu lotniczego i kolejowego na odlegtosciach
do 500 km. Szybkie polaczenia kolejowe odgrywaja bardzo
istotng role w przewozie oséb, ale interesujagce mozliwosci
zintegrowania portéw lotniczych z europejska siecia kolejowg
istniejg takze w dziedzinie przewozu towaréw.

311  Komitet sadzi, ze nowa TEN-T powinna si¢ koncen-
trowal przede wszystkim na sieci, zaréwno fizycznej, jak
i innego rodzaju, przy czym nacisk nalezy polozy¢ na tzw.
polityke sasiedztwa, na przyklad infrastrukture taczaca zachod
i wschod oraz pédlnoc i poludnie UE (Via Baltica, Helsinki-
Ateny). Podejscie takie sprzyja zdaniem Komitetu poczuciu soli-
darnosci wéréd mieszkancéw Europy.

3.12  Komisja sugeruje, by wszystkie wybrane projekty stano-
wiace przedmiot wspélnego zainteresowania zostaly poddane
zharmonizowanej analizie stosunku kosztéw do korzysci,
w oparciu o wiele kryteriow, okreslajacej ich europejskg warto$é
dodana. Dzigki temu mozna by uwzgledni¢ wszystkie czynniki,
nie tylko przeliczalne na pienigdze. Pozwolitoby to przyznawal
dotacje z budzetu Wspdlnoty w sposéb sprawiedliwy, obiek-
tywny i jedynie na projekty o potwierdzonej wspdlnotowej
warto$ci dodanej. Komitet jest zdania, Ze trzeba stosowal
wszelkie mozliwe rozwigzania prowadzace do skuteczniejszego
i wydajniejszego wydatkowania $rodkéw wspélnotowych.

3.13  Takie zharmonizowane podejscie byloby szczegdlnie
uzyteczne w przypadku transgranicznych infrastrukturalnych
swaskich gardel”, gdzie pojawia si¢ czesto problem podzialu
kosztéw. Harmonizacja moglaby doprowadzi¢ do racjonalizacji
programu TEN-T, a wtedy wigcej uwagi mozna by poswigci¢
faczeniu kwestii gospodarczych i ochrony Srodowiska.
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3.14 W zielonej ksiedze Komisja prosi o wybranie jednej
z ponizszych opcji dalszego rozwoju TEN-T:

— zachowanie obecnej dwupoziomowej struktury z siecia
kompleksowg oraz (niepotaczonymi) projektami prioryteto-
wymi;

— ograniczenie TEN-T do jednego poziomu (projekty prioryte-
towe, ewentualnie polaczone w sie¢ priorytetows);

— struktura dwupoziomowa z siecig kompleksowa i siecia
bazowa obejmujaca zdefiniowang geograficznie sie¢ priory-
tetowa oraz filar koncepcyjny, ulatwiajacy uwzglednianie
réznych aspektow polityki transportowej i infrastruktury
transportowe;.

3.15  Komitet opowiada si¢ za ostatnig z tych trzech opcji.
Jest zdania, ze $rodki finansowe UE muszg by¢ wykorzystywane
efektywniej niz dotychczas, a koncentracja Srodkéw na sieci
bazowej zapewnia pod tym wzgledem najlepsze mozliwosci.
Sie¢ kompleksowa, w ktorej z biegiem lat stosowanie czgsci
prawodawstwa wspdlnotowego w dziedzinie transportu zostato
powigzane z zakresem obecnej sieci TEN-T, ze wzgledu na to
powiazanie nie moze zosta¢ po prostu odsunigta na bok i musi
istnie¢ nadal. Zwigzane z nig projekty nie moglyby wprawdzie
kwalifikowaé si¢ do wsparcia z budzetu TEN-T, ale moglyby
nadal by¢ finansowane z funduszy regionalnych i Funduszu
Spéjnosci.

3.16  Aby skuteczniej i wydajniej wykorzystywal Srodki
finansowe UE, nalezy zdaniem komitetu powolaé gremium,
ktére zadba o koordynacj¢ przyznawania Srodkéow.

3.17  Okreslona geograficznie sie¢ priorytetowa powinna
zdaniem Komitetu sktadac si¢ z rzeczywiScie multimodalnych
osi zapewniajacych polaczenia migdzy najwazniejszymi osrod-
kami gospodarczymi i skupiskami ludnosci oraz laczacych je
z gtéwnymi wezlami transportowymi, takimi jak porty morskie,
Srodladowe 1 lotnicze. Sie¢ ta powinna spelnia¢ wymogi doty-
czace ochrony $rodowiska i wspierania rozwoju spolecznego
i zréwnowazonego.

4. Uwagi szczegélowe

4.1  Zdaniem Komisji zréwnowazony rozwéj, a zwlaszcza
ambitne cele dotyczgce klimatu okreSlone przez UE
w grudniu 2008 r., wymagaja zmiany podejscia do sieci trans-
europejskich. Podobnie jak Komisja, Komitet sadzi, Ze kwestie
dotyczace klimatu same w sobie bylyby wystarczajacym
powodem do dokonania przegladu, ale zwraca uwage na fak,
ze réwniez nieukoniczenie  zaplanowanych  projektow
i rozszerzenie UE sprawiaja, Ze przeglad jest nieodzowny.

4.2 Komitet zasadniczo zgadza si¢ z Komisja, ze wszystkie
projekty stanowigce przedmiot wspdlnego zainteresowania
powinny zosta¢ poddane analizie stosunku kosztéw do
korzysci, by zbada¢ mozliwosci stosowania innych metod dajs-
cych ten sam efekt. Zwraca jednak uwage na konieczno$é okre-
Slania i szacowania efektéw zewnetrznych w sposob bardziej
jednolity.

43 Komitet zgadza si¢ z Komisja, ze w ramach przegladu
TEN-T sie¢ powigzanych ze soba wielkich projektow infrastruk-
turalnych nalezy uzupenic o sie¢ koncepcyjng takich projektow.
Chcialby jednak podkreslié, ze Komisja powinna nakierowal
znaczng cze$¢ swych dzialai koordynacyjnych na urzeczywist-
nienie tego rodzaju projektow.

4.4  Komitet zwraca uwage na to, ze systematyczne inwe-
stycje w europejskie badania naukowe i rozwdj technologiczny
umozliwily osiaganie celéw europejskiej polityki transportowej
dzieki innym S$rodkom niz tylko poprzez inwestycje
w infrastrukture fizyczna.

4.5 Komisja w réznych komunikatach, np. w planie dzia-
fania na rzecz logistyki czy w planie dzialania na rzecz inteli-
gentnych systeméw transportowych (ITS), przedstawila rdzne
mozliwosci i zamierzenia polityczne. Wdrazajac te nowe tech-
nologie, nalezy jednak zawsze dba¢ o to, by nie mialy one
niekorzystnego wplywu na warunki pracy i ochrong danych.

4.6  Warto takze wspomnie¢ o inicjatywie na rzecz ekolo-
gicznych samochodéw, ktéra jest czescig planu naprawy gospo-
darczej dla Europy i ktéra pokazuje, ze stosowanie czystych
technologii napedu i inteligentnej logistyki moze zwigkszy¢
efektywnos$¢ i wydajnos¢ europejskiego systemu transporto-
wego. W kontekscie innowacji nie mozna tez zapomnieé
o europejskim programie dziatan NAIADES, ktory stuzy ogélnie
wspieraniu zeglugi Srodladowej.

4.7 We wspomnianym w punkcie 4.5 planie dzialania na
rzecz logistyki pokrétce opisuje si¢ ide¢ zielonych korytarzy.
Zdaniem Komitetu nalezaloby blizej wyjasni¢ t¢ ide¢, poniewaz
zielone korytarze zakladajg takze dostgpno$é réznych srodkéw
transportu pomiedzy wezlami transportowymi, co pozwala na
dokonanie wyboru z uwzglednieniem efektywnosci kosztowej.

4.8  Realizacja TEN-T byla dotychczas postrzegana jako
zobowigzanie ze strony panstw czlonkowskich. Mimo ze
budowa infrastruktury nalezy do kompetencji krajowych,
Komitet chcialby wezwa¢ Komisje, by na potrzeby urzeczywist-
nienia sieci priorytetowej stworzyla bardziej wigzace ramy dla
jej realizacji, obejmujace takze odpowiednie sankcje. Takie ramy
mozna by opracowal takze dla interoperacyjnych systemow
zarzgdzania ruchem.
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4.9  Komitet jest zdania, ze w ramach rozwazan nad siecig
priorytetowa odpowiednig rol¢ powinny zdecydowanie odegraé
autostrady morskie, przy czym wigcej uwagi nalezy po$wigci¢
szerszej sieci logistycznej, zapewniajacej portom morskim UE
dobry dostep i odpowiednie pofaczenia z ladem, pamigtajac
jednoczesnie, by nie spowodowaé zakldcenia konkurencji.

410  Komitet zgadza si¢ z Komisja w wielu sprawach poru-
szonych w zielonej ksigdze i jest zdania, Ze bedg one musialy
zosta¢ uwzglednione w przyszlym planowaniu TEN-T. Sg to
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zagadnienia takie jak odmienne potrzeby ruchu pasazerskiego
i towarowego, wrazliwo$¢ portéw lotniczych na wahania cen
paliw, bezpieczenstwo, rozwéj gospodarczy i ochrona $rodo-
wiska, poruszona w punkcie 4.9 kwestia portéw morskich
oraz logistyka transportu towarowego oparta na zasadzie, ze
kazdy rodzaj transportu powinien by¢ wykorzystywany
w ramach efektywnych wspétmodalnych faficuchéw transporto-
wych stosownie do swoich zalet wzgledem pozostalych metod
transportu, i odgrywajaca wazng role w osiaganiu celéw Wspol-
noty dotyczgcych klimatu. Celem musi pozostaé przestawienie
si¢ na najbardziej przyjazny dla $rodowiska lancuch transpor-

towy.
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